89. INTERNATIONALES SCHLEIZER DREIECKRENNEN

POWERED BY

INTERNATIONALE DEUTSCHE l=
MOTORRADMEISTERSCHAFT IRELLI

IDM Superbike | IDM Supersport | IDM Supersport 300 | IDM Sidecar |
Pro Superstock 1000 | Twin Cup | Yamalube Yamaha R7 Cup

26.07.

Preis: 6 A

Weitere Infos unter: www.idm.de auf der Facebookseite MSC Schleizer Dreieck e.V.
g omso IR
g o saale-Orla : Sy

A

£y | > B o

& -2 M, MCER7ELY b ST ang O
mﬁﬁ'@k—ﬂm Hammerschmied L LY Mj_’@ﬂ%;“eu %“ '.“ ™
QYA @) o = A
: MOTORRAD s S

MOTORRADRE = A
a[_u.[a']:l psS W T ™ G V55 === 2T QGGILLES SNAKRAPONC

' AAAAA for——r rHE L rTE TS sUsPErSIOT

CLUTCH




www.ksk-saale-orla.de

(8
>
[}
|

erreichen
i1st einfach.

Wenn man einen Finanz-
partner hat, der einen auf
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/I ZEITPLAN
SCHLEIZER DREIECK

FREITAG 26.07.2024

Uhrzeit Klasse Kategorie Dauer Training Seite
08:30 - 08:50 TWIN Cup Free Practice 1 00:20 49
08:55-09:15 Pro Superstock 1000 Cup Free Practice 1 00:20 44
09:25-09:45 Yamalube Yamaha R7 Cup Free Practice 1 00:20 47

09:50 — 10:20 IDM Superbike Free Practice 1 00:30 31
10:30 - 10:50 IDM Supersport 300 Free Practice 1 00:20 38
10:55-11:20 IDM Supersport Free Practice 1 00:25 35
11:30 - 11:50 TWIN Cup Free Practice 2 00:20 49
11:55-12:15 IDM Sidecar Free Practice 00:20 42
12:15 -13:05 Pause
13:05-13:25 Pro Superstock 1000 Cup Free Practice 2 00:20 44
13:30 - 13:50 Yamalube Yamaha R7 Cup Free Practice 2 00:20 47
14:00 — 14:30 IDM Superbike Free Practice 2 00:30 31
14:35 - 14:55 IDM Supersport 300 Free Practice 2 00:20 38
15:05 - 15:30 IDM Supersport Free Practice 2 00:25 35
15:35-15:55 TWIN Cup Quialifying 1 00:20 49
16:05 - 16:25 Pro Superstock 1000 Cup Qualifying 1 00:20 44
16:30 - 17:00 IDM Superbike Superpole Pre-Practice 0030 31
17:10 - 17:30 Yamalube Yamaha R7 Cup Qualifying 1 00:20 47
17:35-17:55 DM Sidecar Qualifying 1 00:20 42
Uhrzeit Klasse Kategorie Dauer Runden  Distanz  Seite
08:15-08:40 IDM Supersport 300 Qualifying 1 00:25 38
08:45-09:10 IDM Supersport Qualifying 1 00:25 35
09:20 — 09:50 IDM Superbike Free Practice 3 00:30 31
09:55-10:15 Yamalube Yamaha R7 Cup Qualifying 2 00:20 47
10:25 - 10:45  Pro Superstock 1000 Cup Qualifying 2 00:20 44
10:50 - 11:10  TWIN Cup Qualifying 2 00:20 49
11:20 - 11:45 IDM Supersport 300 Qualifying 2 00:25 38
11:55-12:20 IDM Supersport Qualifying 2 00:25 35
12:25—-12:45 IDM Sidecar Qualifying 2 00:20 42
12:45-13:35 Pause
13:35-13:50 IDM Superbike Superpole 1 00:15 31
14:05 - 14:20 IDM Superbike Superpole 2 00:15 31
14:45 Yamalube Yamaha R7 Cup RACE 1 12 45,660 km 47
15:25 Pro Superstock 1000 Cup RACE 1 14 53,270 km 44
16:15 IDM Supersport 300 RACE 1 12 45,660 km 38
17:00 TWIN Cup RACE 1 12 45,660 km 49
17:45 IDM Sidecar Sprint Race 8 30,440 km 42
Uhrzeit Klasse Kategorie Dauer  Runden Distanz  Seite
08:00 - 08:10 IDM Superbike Warm Up 00:10 31
08:15-08:25 IDM Supersport Warm Up 00:10 35
08:35-08:45 IDM Supersport 300 Warm Up 00:10 38
08:50 — 09:00 IDM Sidecar Warm Up 00:10 42
09:20 Yamalube Yamaha R7 Cup RACE 2 12 45,660 km 47
10:00 TWIN Cup RACE 2 12 45,660 km 49
10:50 IDM Superbike RACE 1 18 68,490 km 31
11:40 IDM Supersport RACE 1 15 57,075 km 35
12:30 IDM Supersport 300 RACE 2 12 45,660 km 38
13:00 — 13:45 IDM Fan Walk — Autogrammstunde (Fahrerlager 1/Podium)
13:50 Pro Superstock 1000 Cup RACE 2 14 53270 km 44
14:40 IDM Superbike RACE 2 18 68,490 km 31
15:30 IDM Supersport RACE 2 15 57,075 km 35
16:20 IDM Sidecar RACE 2 14 53,270 km 42
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// GRUSSWORT

GruRwort des Landrates des Saale-Orla-Kreises

Willkommen zum jahrlichen Héhepunkt der IDM:
Willkommen auf dem Schleizer Dreieck!

Verehrte Géste, Motorsportler und Teammitglieder,
sehr geehrte Sponsoren und Organisatoren,
geschéatzte Vereinsmitglieder, liebe Motorsportfans,
liebe Freunde des Schleizer Dreiecks,

ich begriiRe Sie alle sehr herzlich an einer der schonsten Rennstrecken Deutschlands, un-
serem Schleizer Dreieck, das im vergangenen Jahr sein 100-jahriges Bestehen begehen
durfte.

Der Hohepunkt der IDM steht nun bevor, gleichzeitig der Hohepunkt des Rennkalenders
hierin Schleiz: Das 89. Internationale Schleizer Dreieckrennen.

Als Landrat bin ich sehr stolz, die Motorsportszene hier bei uns im Saale-Orla-Kreis emp-
fangen zu diirfen und ich bin sicher, dass es den Beteiligten erneut gelingen wird, eine Be-
geisterung zu entfachen, die im Rennzirkus der IDM ihresgleichen sucht. Diese Herzlichkeit
am Schleizer Dreieck hat einfach Kultstatus.

Ebenso wie die Besonderheit, dass das Schleizer Dreieck die alteste Naturrennstrecke
Deutschlands inmitten einer herrlichen Landschaft ist. Sie bietet Natur pur und hat ihre
Urspriinglichkeit beinahe erhalten. Das Fahrerlager befindet sich groRtenteils auf der gri-
nen Wiese - wo gibt es das sonst noch?

Fur Fans der Motorsport-Tradition hat das Schleizer Dreieck nun noch etwas GroRartiges
zu bieten: Die ,motorwelt Schleizer Dreieck“ - unser Rennsportmuseum - hat im ver-
gangenen Jahr im ehemaligen Start-und-Ziel-Gebaude Einzug gehalten. Das Gebaude er-
strahlt in neuem Glanz und ist optisch samt der damaligen Werbung an die 1980er-Jahre
angelehnt. Dank unermiidlicher Detailarbeit, sehr viel Herzblut und Leidenschaft fiir den
Motorsport sowie erheblicher finanzieller Unterstiitzung mehrerer Sponsoren ist es gelun-
gen, die wechselhafte 100-jahrige Geschichte des Schleizer Dreiecks in beeindruckender

GrufRwort des Blrgermeisters der Stadt Schleiz
Sehr geehrte Géaste, Fahrer, Teams, liebe Helfer und Organisatoren,

das Internationale Schleizer Drei-
eckrennen mit den Laufen zur IDM ist
und bleibt das Saisonhighlight auf
unserer Hausstrecke und die grofte
Veranstaltung der Stadt Schleiz. Der
ungebrochene  Zuschauerzuspruch,
die ausgelassene Stimmung auf den
Triblinen, dem Campingplatz und im
Fahrerlager, das mediale Interesse und
nicht zuletzt der hochklassige Sport,
der Jahr fiir Jahr geboten wird, erfiil-
len mich als Birgermeister und sicher
auch alle Einwohner mit Stolz. Dabei
ist es, gerade in der heutigen Zeit,
nicht selbstverstandlich, dass eine
solche Veranstaltung 100 Jahre nach
der Erstauflage nahezu ohne Unter-
brechung immer wieder durchgefiihrt
werden kann. Deshalb gilt mein herz-
licher Dank allen ehrenamtlichen Hel-
fern, die Teile ihres Urlaubs opfern, um
zum Gelingen des Events beizutragen.

Weise darzustellen. Neben histori-
schen und modernen Rennmotor-
radern konnen beispielsweise ein
Seitenwagen sowie Touren- bzw.
Formelrennfahrzeuge aus nachster
Nédhe bestaunt werden. Zahlreiche
digitale Medien lassen die Besucher
eine Zeitreise in die Renn-Geschich-
te des Dreiecks erleben. Ein Besuch
lohnt sich unbedingt.

Mein Dank gilt allen, die den
Rennsport am Schleizer Dreieck mit
ihrer - zum groRen Teil ehrenamt-
lichen - Arbeit vor und hinter den
Kulissen moglich machen sowie
allen Forderern und Sponsoren. Ich
wiinsche den aktiven Teilnehmern
einen unfallfreien Verlauf sowie
grofe sportliche Erfolge und allen Gésten unvergessliche Tage in unserem schonen Saa-
le-Orla-Kreis!

lhr

Christian Herrgott
Landrat des Saale-Orla-Kreises

Gleichzeitig gilt mein Dank dem MSC Schleizer Dreieck als Veranstalter. Neben weiteren
Rennen und der stetigen Verbesserung und Erhaltung der Infrastruktur rund um die Stre-
cke, unzahligen Arbeitseinsatzen und Stunden der Planung, Vorbereitung und Bespre-
chungen wird im Verein auch das Miteinander gelebt und man spiirt das Herzblut, welches
flir das Schleizer Dreieck als Aushangeschild der Stadt aufgebracht wird. Nur durch dieses
Miteinander aller Beteiligten, Sponsoren und Unterstiitzer, Dienstleister und freiwilligen
ehrenamtlichen Helfer, Rettungsdienst und Feuerwehr, aber auch aller Fahrer, Teams und
Zuschauer ist das Schleizer Dreieckrennen in jedem Jahr ein ganz besonderes Event und
verwandelt die Stadt zum Motorsportmekka. Immerhin ist das Rennen auf dem Schlei-
zer Dreieck nach dem Sachsenring Grand Prix die zweitgroRte Motorradveranstaltung
Deutschlands.

Ich wiinsche lhnen, liebe Zuschauer spannende Rennen und tolle Stunden am Schleizer

Dreieck. lhnen, liebe Teams und Fahrer, erfolgreiche und méglichst sturzfreie Rennen und
allen Helfern und Organisatoren ein gelungenes Event.

Mit motorsportlichen GriiRen
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Biirgermeister der Rennstadt Schleiz

Blechbearbeitung, Stahl-u. Metallbau

e CNC-Schneiden & -Kanten
bis 6 m
e Fassadenelemente

e Stahlkonstruktionen/
Balkone
¢ Dach- und Wandbleche

AuenstraBBe 34 - 08523 Plauen/V. - Tel. 03741 2000-0 - Fax 03741 2000-14 - Internet: www.buechold.de

Blechbearbeitung ¢ Stahl + Metallbau OHG
GF René u. Jan Biichold

Zugelassener SchweiBfachbetrieb nach DIN 18800
e Schweien WIG-MIG-MAG

e Punkt- und
BolzenschweiBen

e Edelstahlverarbeitung

4 1




// GRUSSWORT

GruB3wort des IDM Serienmanagers
Liebe Fans, Gaste und Aktive,

vor uns liegt der Hohepunkt der IDM-Saison. Wenn die Internationale Deutsche Mo-
torradmeisterschaft auf dem Schleizer Dreieck startet, erwartet uns Motorsport auf
hochstem Niveau kombiniert mit dem urtlimlichen Flair dieser einzigartigen Natur-
rennstrecke. Hier wird der Sport von den Fans noch gelebt und gefeiert, was Schleiz
jedes Jahr auch zu dem Highlight fiir die Fahrer macht. Zusatzlich liegt hier ein beson-
derer Fokus auf den einheimischen Fahrern, die regelméRig Punkte und Podestplatze
einfahren.

Die IDM in Schleiz ist eine Herzensangelegenheit. Wir werden aus diesem Grund auch
den im Marz todlich verungliickten Troy Beinlich aus P6Rneck in Gedanken bei uns
haben. Die Startnummer ,11“ wird in der Supersportklasse fehlen, doch als Voll-
blut-Racer hétte sich Troy Beinlich nichts sehnlicher gewlinscht, als dass wir weiter
Rennen fahren, so wie er es auch getan hétte.

Freuen Sie sich auf atemberaubende Kédmpfe in der Klasse Superbike, in der die Favo-
riten mit den 200 PS starken Motorradern an der Spitze nur zwei Punkte trennen. Es ist
die am starksten besetzte Klasse und die Fahrer kommen mittlerweile aus der ganzen
Welt. In der IDM Superbike geht es um das Prestige der Marken und hier wird alles
unternommen, um vorne zu sein. In der etwas kleineren Supersport-Klasse werden
die Rennen nicht selten in der letzten Kurve entschieden. Ein kleines, aber qualitativ
stark besetztes Feld geht in der Nachwuchsklasse IDM Supersport 300 an den Start.
Viele der Fahrer starten parallel in der Weltmeisterschaft.

Welchen Stellenwert das Schleizer
Dreieck fiir uns hat, zeigen die Star-
terlisten fiir die beiden Rennen der
IDM-Sidecar-Klasse. Angemeldet hat
sich zusatzlich die Welt-Elite mit Titel-
verteidiger Todd Ellis/Emmanuelle Clé-
ment und den Ex-Weltmeistern Pekka
Paivarinta, Markus Schlosser und Tim
Reeves. Sie sind Gastfahrer und werden
deshalb keine Punkte bekommen, aber
wie ich schon am Anfang gesagt habe:
Die Rennen in Schleiz vor tausenden
Zuschauern sind eine Herzensangele-
genheit.

Herzlich willkommen und schon, dass
Sie dasind!

Ihr Normann Broy

IDM Serienmanager/
MOTORRAD action Team
Motor Presse Stuttgart

Grufwort vom Vorsitzenden und der Rennleiterin des MSC Schleizer Dreieck e.V. im ADAC

Sehr geehrte Gaste, liebe Teams und Fahrer, liebe Helfer,

herzlich willkommen am Schleizer Dreieck zu unserem Saisonhighlight. Die Internatio-
nale Deutsche Meisterschaft ist seit nunmehr 100 Jahren zu Gast auf unserem Schleizer
Dreieck. 1924 fand hier der erste Lauf zur Deutschen Stralenmeisterschaft statt. Seit-
dem gab es bis auf wenige Jahre immer einmal im Jahr dieses grofie Rennen - mit in-
ternationalen Gasten, vielen tausenden Zuschauern, euphorischen Siegen und leider
auch Dramen.

Damit ein solches Event eine so lange Zeit iiberdauern kann und Jahr fiir Jahr wieder-
holt werden kann, bedarf es dem Einsatz und Engagement, Zeit und vor allem Enthusi-
asmus vieler Menschen. Vom ersten Parkplatzeinweiser tiber die Kassierer, die Helfer in
den einzelnen Biiros, die Reinigungskrafte, Aufbauhelfer, Sportordner an Ubergéngen
und Sperrungen, technische Abnahme und Streckenposten bis hin zur Siegerehrung,
Gastebetreuung, Versorgung und schlieflich Abbau - nur durch das Zusammenspiel
aller kann das Schleizer Dreieckrennen gelingen und den einzigartigen Ruf mit einer
ungewdhnlichen Atmosphare behalten. Ohne die vielen ehrenamtlichen Helfer - die
ihre Zeit am Schleizer Dreieck bei Wind und Wetter verbringen und dabei lieber ein Teil
des groRRen Ganzen sind, anstatt des Geldes wegen zu arbeiten und zu helfen - ist eine
solche Veranstaltung nicht zu bewaltigen.

Genauso wenig geht es ohne unsere treuen und verlasslichen Partner und Sponsoren,
Unterstlitzer und Dienstleister. Auch ihnen gilt unser herzlichster Dank. Dass die Lei-
denschaft und das Engagement hier bei uns am Schleizer Dreieck tiber Generationen in
den Familien weitergegeben wird und somit seit 100 Jahren Motorsport auf héchstem
Niveau ausgetragen werden kann, ist ein Verdienst aller. Zumal die Voraussetzungen
auf einer Naturrennstrecke ganz andere sind als auf permanenten Strecken wie man
sie aus dem TV kennt.

Selbstverstandlichkeiten, die auf anderen Strecken einfach vorhanden sind und in
der Vorbereitung und Planung keine grofe Rolle spielen, miissen bei uns besonders
bedacht werden und so verwandelt sich eine normale StraRe ein paar Mal im Jahr zu
einem Veranstaltungsgeldnde, das von anderen Strecken kaum noch zu unterscheiden
ist. Doch einen grofRen Unterschied wird es immer geben, an dem jeder einzelne Helfer

und nicht zuletzt jeder einzelne Zuschauer, Gast und Fahrer seinen Anteil hat - die be-
sondere Atmosphare hier am Dreieck. Dafiir vielen Dank und Ihr Besuch ist unser jahrli-
cher Dank fir die im Vorfeld und Nachgang geleistete Arbeit aller.

Nun wiinschen wir Ihnen ein aufregendes Wochenende, spannende und faire Rennen,
viele tolle Begegnungen und Gesprache und viele Griinde auch in den kommenden Jah-
ren wieder nach Schleiz zu kommen. Allen Fahrern und Teams wiinschen wir unfallfreie
und erfolgreiche Rennen und allen Helfern danken wir fiir die geleistete Arbeit und das
gezeigte Engagement.

Herzlichst

A
Jorg Langer &
Vorsitzender des
MSC Schleizer Dreieck e.V. im ADAC

Anke Haase
Rennleiterin im
MSC Schleizer Dreieck e.V. im ADAC

RS HAUSTECHNIK

Warme |Wasser | Bader

WIR ERFULLEN
IHRE TRAUME.
Moderne Losungen
fiir lhr Zuhause.

Uber Ihren Anruf freut sich Rene Schuster & Team

036646/287311

RS Haustechnik | Rene Schuster | Frankendorf 34 | 07922 Tanna
rs-haustechnik@gmx.de | www.rs-haustechnik.de

Die TAXI

Alternative




// ORGANISATIONSPLAN
89. INTERNATIONALES

SCHLEIZER DREIECKRENNEN — DM 2024

Veranstalter:. . . ........ . ... ... ... .. MSC Schleizer Dreieck e.V. im ADAC
Am Stadtweg 17, 07907 Schleiz/OT Oberbéhmsdorf
Promoter IDM:. . . . ... ... .. ... Motor Presse Stuttgart GmbH & Co KG
MOTORRAD action team
Leuschnerstrafle 1
70174 Stuttgart
SerienmanagerIDM:. . ... ... .. . oL L Normann Broy, Yannic Kaufmann
Organisationsleiter: . ... ................. Jorg Langer
stellv. Organisationsleiter: . .. .............. Peter Réhlig
Hauptkasse:. .. ........ .. ... Marcel Wobser
Rennleiter:. . ... ... ... ... Anke Haase
stellv. Rennleiter:. . ... ... ... .. ... ... ... Alexander Opelt
Pflicht-Veranstaltungssekretérin: . . . ... ....... Lenka Giinzel
RaceDirector:. . ... ... .. ... ... Stefan Beck
Vors. Sportkommissar: . . ................. Max Kumpf
Sportkommissar:. .. ... ... Thomas Schiiller
Sportkommissar:. . ... ... Uwe Liebschner
Vorsitzender Technischer Kommissar:. . . . ... ... Stefan Schneider
ObmannTechnik: . ..................... Jorg Raboldt
Leiter Streckensicherung: . .. ..... ... ... ... Matthias Soboth
LeitenderRennarzt: . . ... ... . ... . ... .. Dipl.-Med. Bernd Weif}
Mobile Medizinische Versorgung: . . . .. ........ DRK Schleiz, Hartmut Jacobi
Brandschutz: . ......... ... . ... . ... . Freiwillige Feuerwehr Schleiz
Zeitnahme:. . .. .. .. Juan Antonio Pinero Ortiz
Boxengasse /Start-Ziel:. . . . ... ... . ... .. Sindy Seidel, Giinter Kanz
Fahrerlagerleitung:. . . ... ... .. .. ... .... Forderverein Sachsenringe. V.
Siegerehrung:. . . ... . o Uwe Liebschwager
Vorstart: . ... Klaus Kithnel
Umweltbeauftragter: ... ....... ... . ..... Bernd Franz
Presse + Koordination: . .. ................ Enrico Lauterbach
Pressesprecher Veranstalter: .. ............. Achim Strauss
Streckensprecher: . . ... ... .. . L L. Bernd Fulk
Elektrik: ... ... Steffen Ost, Uwe Elschner
Aufbau / Infrastruktur: . .. ........ .. ... ... Stefan Reichardt
Sicherheitsdienst: . . ........ . ... ... .. Guardian Force Erfurt
Sportordnereinsatz: . . .. ... ... ... Pierre Miiller / Katharina Langer
Kassierung / Camping / Parkpldtze: . .......... Katharina Langer, Peter Seidel
Fahnen/Werbung: .. ....... ... ... .. .... Marcel Wetzel
Streckenkommunikation: .. ........ . ... ... Andreas Schmidt
IT-Service: . .. oo Nicky Cybala
Beschallung: . ........ . ... . ... .. ... . Tomy‘s Musikservice
Aufbau / Infrastruktur: . . ....... ... ... ..., MSC Schleizer Dreieck e.V. im ADAC
SOUVENIIS: « v vt e et e e e Uta + Winfried Barth, Waltraud Wetzel
Handel:. . ... ... ... .. .. . . .. Kathe Rosemann, Bernd Weber, Janine Brand

Spezieller Service fir alle Rollstuhlfahrer!

Es stehen im Fahrerlager behindertengerechte Toilettenanlagen zur Ver-
figung. Bei weiteren Fragen steht lhnen das Organisationsteam des MSC
jederzeit gerne telefonisch unter 03663/402954 zur Verfligung.

IMPRESSUM:

Herausgeber: wgv Schleiz GmbH
Geraer Strafte 12, 07907 Schleiz

Anzeigenverkauf: wgv Schleiz GmbH

03663.4067582, www.wgvschleiz.de Layout/ Kathrin Losche,
p Gestaltung:  wgv SchleizGmbH
Gesamtleitung/ ¢ .
Koordination: Achim Strauss Geraer Strafle 12, 07907 Schleiz
Redaktion:  Jan Miiller, Jirgen Miiller, Druck: ?rucgh:u:ﬂGeradGrsrleB 16
Wolfgang Grimm, Christel Schwarz, 03;‘;2'(;" orand-stralse
Anke Wieczorek, Claudia Thiele, era
Heinz-Jirgen Walther Auflage: 2.000 Exemplare

Fotos: Jan Miiller, Jiirgen Mdller, Archiv

J. Miller, Hans Ritter, ELFIMAGES,
Archiv Giinter Thorn, Guntmar
Schwarz, Archiv Jurgen Hartelt,
Kathrin Losche, André Miirke
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Liebe Motorsportfreunde, werte Gaste,

der MSC Schleizer Dreieck eV. im ADAC begriiRRt Sie
recht herzlich am Schleizer Dreieck. Um einen rei-
bungslosen und vor allem unfall- und verletzungsfrei-
en Ablauf der Veranstaltung zu gewéhrleisten, bitten
wir Sie darum, sich nur in den fiir Zuschauer und Besu-
cher ausgewiesenen Bereichen und auf den Triblinen
zu bewegen. Den Anweisungen der Helfer, Ordner und
Funktionare ist unbedingt Folge zu leisten. Mit dem
Kauf lhrer Eintrittskarte bzw. des Eintrittsbandchens
erkennen Sie das Hausrecht des MSC Schleizer Dreieck
eV. im ADAC als Veranstalter und dessen aufgestellte
Regeln an. Im Eintrittspreis sind sowohl die Platze auf
den Triblinen, als auch auf den weiteren Zuschauerfla-
chen rund um die Rennstrecke enthalten. Zudem kéon-
nen Sie mit Ihrem Ticket das Fahrerlager und alle frei
zuganglichen Bereiche besuchen. Die Eintrittskarten
sind nicht libertragbar und jederzeit auf Verlangen vor-
zuzeigen bzw. sichtbar zu tragen. Besucher ohne eine
gliltige Eintrittskarte haben eine Nachlése- und Bear-
beitungsgebiihr von 200 Euro pro Person zu bezahlen
und kénnen durch den beauftragten Sicherheitsdienst
oder Ordner vom Veranstaltungsgeldnde verwiesen
werden. Bitte beachten Sie folgendes: Jeder Besucher
hat nach Paragraph 256 a StGB eine Eintrittkarte zu
[6sen. Auch der Versuch sich dieser Verpflichtung zu
entziehen ist strafbar und kann zur Anzeige gebracht
werden. Ohne eine giiltige Eintrittskarte besteht zu-
dem kein Versicherungsschutz auf dem Geldnde. Mit
dem Kauf einer Eintrittskarte willigt der Besucher ein,
dass von der Veranstaltung Fotos gemacht werden
und zu Werbezwecken veréffentlicht werden. Helfen
Sie also dabei mit, ein erfolgreiches Wochenende mit
uns gemeinsam zu verbringen und dieses Event zu ei-
nem Erlebnis werden zu lassen.

Vielen Dank,
lhr MSC Schleizer Dreieck e.V. im ADAC

Der MSC Schleizer Dreieck eV. im ADAC be-
dankt sich ganz recht herzlich bei allen Ak-
tiven, Helfern, Unterstiitzern und Partnern
sowie bei allen Sponsoren fiir die geleistete
Arbeit und den Einsatz am Rennwochenende.




/I STRECKENPLAN
SCHLEIZER DREIECK

Haamadel  Sohlelz w5 1.Rennen: 10. Juni 1923
' Rennstreckenldnge bis Mai 1988: 7,631 km
ab August 1988: 6,816 km
ab Juli 2004: 3,805 km
Tiefster Streckenpunkt fi Seng: 470 m G.N.
3 Hochster Streckenpunkt fi Buchhiibel: 514 mi.N.
Schleizer s
roonmsdao .
| Dreieck Hohenunterschied: 44 m
Seng'
AN Streckenbreite: durchschnittlich 10 m
Ziel alt
/ Rennrichtung: entgegen dem Uhrzeigersinn
== Strecke bis Mai 1988 ' .
wemm Strecke ab August 1988 1 Kurvenanzahl: 14
. Strecke seit Juli 2004
Tribunenplatze: 10.000 auf 5 Tribiinenkomplexen
Heinrichsruher
Kurve rich
\ ha——

Hinweis zum Umweltschutz an die Teilnehmer,
Zuschauer und Gaste am SCHLEIZER DREIECK

« respektieren Sie die Natur, indem Sie diese nicht zerstéren oder verunrei-
nigen

* benutzen Sie bitte die ausgeschilderten bzw. fiir Motorrad- und Autofah-
rer legal zur Verfligung stehenden Zufahrtswege

» beachten Sie Parkverbote, insbesondere auf Griinflichen, Feldern und
im Wald

* parken Sie bitte nur auf den ausgewiesenen Parkplatzen und folgen Sie
den Anweisungen der Ordnungskrafte

* benutzen Sie bei Bedarf ausschlieflich den ausgewiesenen Camping-
platz

* beachten Sie das Rauchverbot im Wald und sonstige geltende Brand-
schutzbestimmungen

* benutzen Sie bereitgestellte Abfallbehélter; handeln Sie nicht ordnungs- ALLES UBER

widrig und umweltfeindlich, indem Sie Ihren Abfall einfach liegen lassen
oder wegwerfen
* benutzen Sie vorhandene sanitdre Anlagen und halten Sie diese sauber
* betreten Sie keine ausgewiesenen Sperrzonen und Gefahrenbereiche RENNTRA’N’NGS

Environmental instructions to the participants,
spectators and guests at the SCHLEIZER DREIECK * TERMINE

+ You respect nature by not destroy or contaminate these FORUM

« Please use the marked and legal for motorcyclists and car drivers are
available related access roads ° KLEINANZEIGEN

« Note parking restrictions, especially on lawns, fields and woodlands . TUTORIALS

« Please park only in the designated parking areas and follow the instruc-
tions the forces of order

+ You need to use only the designated campsite

« Note the smoking ban in the forest and other applicable fire regulations

« Use provided waste container, and you do not act disorderly and hostile
environment, by leaving your refuse or are just throw away

« Use existing sanitary facilities and keep them clean

« Do not enter designated restricted areas and danger areas




// TROY BEINLICH 01.10.2002 -30.03.2024
|CH WERDE NICHT STERBEN,
|CH WERDE HIER SEIN!
Das Leben selbst gleicht oft einem atemberaubenden Rennen, voller Héhen und Tie- -
fen, Kurven und Geraden, aber auch voller unerwarteter Herausforderungen und un-
vergesslicher Momente des Triumphs. _ \_

Wenn wir uns das Leben als Rennen vorstellen, dann stellen wir fest, dass wir alle Teil-
nehmer auf dieser Strecke sind. Jeder von uns hat sein eigenes Geféhrt, seine eigenen
Fahigkeiten und sein eigenes Tempo. Manche mégen schneller sein als andere, manche
mogen sich in den Kurven geschickter bewegen konnen, aber letztendlich befinden wir
uns alle auf derselben Strecke, auf dem Weg zu unserem eigenen Ziel.
Wie bei einem Rennen gibt es im Leben auch Startlinien und Ziellinien. Wir alle starten
irgendwann unser Rennen des Lebens, voller Hoffnung, Traume und Ziele.
Doch wéhrend wir uns auf dieser
- Strecke befinden, begegnen wir
V72 I unweigerlich Hindernissen, Her-
ausforderungen und Rickschla-
gen.
Doch das Schone am Leben ist,
dass wir niemals allein auf die-
ser Rennstrecke sind. Wir haben
Freunde, Familie und Mentoren,
die uns auf unserem Weg beglei-
\ ten, uns unterstiitzen und ermuti-
gen, weiterzufahren, selbst wenn
es schwierig wird.
Sie sind unsere Boxencrew, unse-
! re Teammitglieder, die uns helfen,
unsere Reifen zu wechseln, unse-
ren Tank aufzufiillen und uns den
Riicken starken, wenn wir es am feiern kdnnen. Diese Momente sind es, die uns antreiben, die uns motivieren, weiterzu-

meisten brauchen. machen, auch wenn die Strecke steinig und das Ziel unerreichbar scheint.
Und genauso wie bei einem Ren- Doch letztendlich ist das Leben wie jedes Rennen begrenzt. Es gibt ein Ende fiir jeden
nen gibt es im Leben auch Momen- von uns, eine Ziellinie, die wir alle eines Tages tiberqueren werden.

te des Triumphs, des Sieges und Und wenn wir zurlickblicken auf die Strecke, die wir zurlickgelegt haben, dann sollten
der Freude. Momente, in denen wir wir stolz sein auf das, was wir erreicht haben, auf die Menschen, die wir auf unserem
die Ziellinie Giberqueren, das Podi- Weg beriihrt haben, und auf die Spuren, die wir hinterlassen haben.

um erklimmen und unsere Erfolge

Und Troy hat alle beriihrt auf seiner Rennstrecke des Lebens.
Alles, was er anpackte, wirkte von aulen so leicht, er strahlte eine Ruhe aus und mit
ihm kam der Spaf nie zu kurz. Er hatte eine Art an sich, die man einfach mégen musste.
Es war ein gliickliches Leben, was Troy hatte, es war eigentlich fast perfekt.

Bis zum 30. Marz.

Troy ist weg. Er ist liber die Ziellinie
seines Lebens gefahren. Viel zu friih.
Sein Leben endete in Hockenheim.

Und wir bleiben auf der Rennstrecke
des Lebens, setzen unseren eigenen
Weg fort.

Wir nehmen Abschied
von der Nummer 11.

Auszug aus der Trauerrede
von Claudia Thiele

Mit freundlicher Genehmigung
von www.redefluss.net



/] motorwelt Schleizer Dreieck
NEUER ANZIEHUNGSPUNKT

Die ,motorwelt Schleizer Dreieck” konnte nach
rund 12-monatiger Bauzeitim September 2023 ihre
Tiiren 6ffnen. Im seit einigen Jahren nur noch spo-
radisch genutzten alten Start-und-Ziel-Gebédude
fand ein kleines Rennsportmuseum seine Heimat.
Mit viel Liebe zum Detail haben nahezu ausnahms-
los einheimische Firmen und Privatpersonen das
in die Jahre gekommene Objekt in einen echten
Hingucker verwandelt. Im neuen Glanz erstrahlt
jetzt das Gebdude, das optisch inklusive der da-
maligen Werbung an die 1980er-Jahre angelehnt
ist. Die im Ausstellungsraum gezeigten Exponate
sollen jeweils ein Jahrzehnt Rennsportgeschichte
auf dem Schleizer Dreieck reprasentieren. Neben
historischen und modernen Rennmotorradern
konnen auch ein Seitenwagen und Touren- bzw.
Formelrennfahrzeuge aus nachster Nahe begut-
achtet werden. Die Exemplare werden als private
Leihgaben zur Verfligung gestellt. Die ,motorwelt“
verfiigt dartiber hinaus Uber weitere einzelne Aus-
stellungsstiicke, die die wechselhafte 100-jahrige
Geschichte der iber die Landesgrenzen hinaus be-
kannten Rennstrecke verkorpern. Mittels digitaler
Medien kénnen eindriicklich bewegte Bilder und
Fotos wiedergegeben werden. Ein Fotopunkt soll
den Gésten den Eindruck vermitteln, personlich
mit einem Rennmotorrad in der Startaufstellung
zu stehen.

Wéhrend der IDM l4dt die ,motorwelt am Sams-
tag und am Sonntag jeweils von 11 bis 17 Uhr zu e
einem Besuch ein. Unter Vorlage eines glltigen K P R e e
IDM-Tickets wird ein reduzierter Eintrittspreis in  Florian Alt stattete seiner IDM-Meisterschaftsmaschine des Jahres 2012
Hohe von 3 Euro erhoben.  Text/Fotos: Jan Miiller ~ Besuch ab.
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SR et IS :
in der ,motorwelt Schleizer Dreieck“ schon einen

(o

Seit knapp einem Jahr hat das alte Start-und-Ziel-Gebdude eine neue Verwendung gefunden. Das Gebdude beheimatet das kleine Museum ,motorwelt Schleizer Dreieck*




/l FRAUENPOWER
AM SCHLEIZER DREIECK

Karl Slevogt und Alfred Pfliigler zeigten sich bei der Premierenveranstaltung auf dem
Schleizer Dreieck am 10. Juni 1923 fiir die Fahrtleitung verantwortlich. Auf den beiden
Herren folgten im letzten Jahrhundert gestandenen Persénlichkeiten wie Johannes
Wachter, Kurt Uibel oder der unvergessene Gerhard Elschner. Im 101. Jahr der wechsel-
haften Geschichte der Thiiringer Kultrennstrecke ibernimmt mit Anke Haase erstmals
eine Frau die sportliche Verantwortung bei einer GroRveranstaltung. Wobei, so ganz
korrekt ist diese Aussage dann doch nicht. Die Ranspacherin agierte bereits 2017 beim
Classic Grand Prix auf dem Dreieck als Rennleiterin. ,,Uber die notwendige Lizenz verfii-
ge ich bereits seit 2016. Die Klassik war meine Feuertaufe.

Der Einstieg in die Welt des Motorsports kam auf freundschaftlicher Basis zustande. ,,In
Jugendjahren war ich hin und wieder als Zuschauerin am Dreieck zu finden. Ricarda
Wappler, eine Freundin von mir, die damals wie heute in die Organisation beim Motor-
sportclub Schleizer Dreieck eingebunden ist, schaffte es, mir die Vereinsarbeit schmack-
haft zu machen. Ich fand meinen Gefallen daran und half 1999 erstmals in der Presse
aus. Es folgten Aufgaben in der Dokumentenausgabe bis hin zur Rennsekretarin, zahlt
Anke Haase auf. Fiir drei Jahre wechselte die junge Frau die Seiten, verschaffte sich
neue Eindriicke und schloss sich neben ihren Tatigkeiten in Schleiz, die sie weiterfiihrte,
dem Alpha Technik Racing Team an. Beim damaligen Honda-Werksteam bekam sie die
Gelegenheit als Reifenmechanikerin zu arbeiten. ,Die ganzjahrige Reiserei durch Euro-
pa konnte ich dann als Mutter nur schwer vereinbaren. Insofern konzentrierte ich mich
auf eine Ausbildung zur Rennleiterin, die ich 2013 in Angriff nahm.“ Als groer Mentor
erwies sich dabei der Gérkwitzer Rainer Lippold, an dessen Seite sie ihren Erfahrungs-
reichtum stetig erweiterte. ,Zwar war ich als Rennleiteranwarterin deutschlandweit

, 7 T

MEISTERWERKSTATT

Anke Haase tritt in die groRen FuRstapfen ihres Mentoren Rainer Lippold, der iiber 25 Jahre das Amt des Rennleiters in Schleiz austibte und
auch weiterhin bei Bedarf mit Rat und Tat zur Verfiigung steht.
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Steht seit dieser Saison auf dem Schleizer Dreieck in der sportlichen Verantwortung als
Rennleiterin: Anke Haase.

aktiv, aber in Schleiz wurde ich an der Seite von Rainer Stiick fiir Stiick auf meine Aufga-
ben vorbereitet.“ Auch nach der Lizenzerteilung bildeten Rainer Lippold zusammen mit
Anke Haase tiber Jahre hinweg ein erfahrendes Rennleiter- und Stellvertreterduo. Anke
Haase iibernahm von 2014 bis 2021 auch
den Vorsitz des MSC Schleizer Dreieck.
»Da Rainer friihzeitig nach tiber 25-jahri-
gen Rennleitertétigkeit ankiindigte, kir-
zertreten zu wollen, galt meine Konzent-
ration dann weniger den administrativen
und mehr den sportlichen Belangen. Bei-
des wére in Kombination keinesfalls ver-
einbar gewesen. In diesem Jahr erfolgte
jetzt die endgiiltige Staffeliibergabe von
Rainer Lippold an Anke Haase. lhren
ersten Einsatz meisterte die Vogtldnde-
rin bereits wahrend der Internationalen
Road Racing Championship im Juni. ,Mir
ist bewusst, dass ich in ganz groRe Ful-
stapfen trete. Ich darf aber auf ein extrem
eingespieltes und zuverldssiges Team zu-
riickgreifen, wo ein Radchen ins andere
greift. Die internen Strukturen sind tber
Jahre hinweg gewachsen. Jeder kann
sich hier auf den anderen verlassen. Das
macht es flir mich einfach.“ Insofern halt
sich bei Anke Haase die Aufregung im
Vorfeld des Saisonhohepunktes auf dem
Schleizer Dreieck mit der IDM auch in
einem (iberschaubaren MalRe: ,Ich mag
zwar jetzt den Hut aufhaben und mein
Name sowie meine Unterschrift steht un-
ter den offiziellen Protokollen, aber wir
sind bestens vorbereitet. Es gibt keinen
Grund, nervos zu werden.

Text und Fotos: Jan Miiller

KOMPETENT
PREISWERT
SCHNELL!

Thomas-Miintzer-Str. 17
07907 Schleiz-Méschlitz
Tel. 0 36 63/42 23 04
Mobil 0172 / 35 25 834
auto.wetzel@t-online.de



// MEIN SCHLEIZER DREIECK LOB‘ ICH MIR
SEIT 75 JAHREN KOMMT HEINRICH FUNKE HIERHER

,Dicht an dicht gedrangt haben wir es uns, so gut wie es eben irgendwie ging, ab den
friihen Morgenstunden in einem StraRengraben bequem gemacht. In knapp einem Me-
ter Entfernung, wenn Uberhaupt, rasten im halsbrecherischen Tempo die tollkiihnen
Motorradrennfahrer nur knapp an unseren Kdpfen vorbei. Fasziniert verfolgten wir jun-
gen Kerle, die von uns vergotterten Zweiradakrobaten, die immer eine kleine Staub-
wolke hinter sich herzogen, und warteten gespannt auf die nachste Runde. Noch Tage,
gar Wochen spater schwarmten wir in hochsten Tonen von dem Erlebten.“ Mit dieser
Intensitat erlebte Heinrich Funke 1949 sein erstes Schleizer Dreieckrennen. Fiir Funke
sollten bisher 72 Auflagen der legendaren Motorsportveranstaltung im Osten Thiirin-
gens folgen. Der Schuhmachermeister verpasst seit 75 Jahren nicht eine Veranstaltung
des internationalen Rennens. Nur zwei Mal musste er auf sein Schleizer Dreieckrennen
verzichten: 2003 scheiterte die Austragung an einer nicht erteilten Genehmigung und
2020 sorgte ein Virus fiir eine Absage.

Uber eine Viertelmillion Zuschauer wollten sich 1950 den gesamtdeutschen Meister-
schaftslauf nicht entgehen lassen und pilgerten zur bislang bestbesuchten Veranstal-
tung, die jemals auf dem Schleizer Dreieck stattgefunden hat. Einer von ihnen war

A il 4 : -.r S Lo 2 ‘2“
Seit 1949 hat Heinrich Funke kein Rennen auf dem Schleizer Dreieck verpasst. Jedes Jahr
[dsst er es sich nicht nehmen, den traditionsreichen Kurs fulldufig zu erkunden.

ten. Seiner Zeit war das allerdings gar nicht so einfach, denn das Fahrerlager war fiir
Zuschauer eigentlich nicht zugénglich.“ Davon lieR sich der junge Triptiser aber nicht
abschrecken, meldete sich vorbildlich bei seinem Vater ab und suchte eine Moglichkeit
fir den Zutritt. ,Ich kletterte tiber einen Zaun. Dabei riss ich mir dummerweise ein Ho-
senbein auf. Das gab bei meiner Riickkehr richtig Arger mit meinem Vater. GroRen Ein-
druck hinterlie® bei mir damals Fritz Klager, der in Schleizimmer in mehreren Klassen
am Start war. Der hatte stets ein ansteckendes Lacheln auf seinen Lippen. Den habe ich
im Fahrerlager gesucht, meinen ganzen Mut zusammen genommen und ihn gefragt, ob
u . ich mich auf eines seiner Motorrader setzen durfte. Klager erwiderte nur: ,Bub, dafiir
—— ’ v |-‘g R - 4 » musst du aber was machen‘ und gab mir einen alten Lappen in die Hand. Sofort begann
o O Y - bt ich, ein Vorderrad zu putzen. Anschliefend durfte ich mich natiirlich voller Stolz auf das
Geschdtzt eine Viertelmillion Menschen, wahrscheinlich waren es sogar noch viel mehr, frisch polierte Motorrad setzen.”
bevélkerten das Jahrhundertrennen 1950. 32 Menschen standen pro einem Meter Strecke  Heinrich Funke besuchte das Dreieck nicht nur als inspirierter Zuschauer. Uber einige
dicht gedréngt um den 7,77 Kilometer langen Kurs. Einer von ihnen war Heinrich Funke. Jahre hinweg war er auch als Streckenbeobachter aktiv. 2002 sprang der Triptiser sogar
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Nacht konnte ich vor Nervositat kaum schlafen. Mit dem Auto meines Onkels ging es
dann am frithen Morgen iiber die sichtlich tiberfiillte Autobahn nach Schleiz. Mein erster
Eindruck war von einer riesigen Menschenmenge gepréagt, mit der wir uns in Richtung
,Seng‘ bewegten. Auch die schnellen Rennmotorrader versetzten mich in ein groRes
Staunen. Es war einfach Uberwéltigend.“

Nicht leicht hatten es die Polizisten mit den gutmitigen Zuschauermassen. ,,Die Jungs
waren den ganzen Tag damit beschéftigt, die Leute aus dem Sperrbereich zu scheu-
chen®, erinnert sich Heinrich Funke an das Jahrhundertrennen. ,In ihren eingeteilten
Abschnitt sind die Polizisten standig auf und ab gelaufen. Aber so bald die Schutzmén-
ner ein paar Meter weiter waren, sind alle gleich wieder nach vorn marschiert. Da halfen
auch die schrillen Trillerpfeifen nichts. Das ewige Katz-und-Maus-Spiel ging liber den
ganzen Tag und sorgte fiir einen weiteren Unterhaltungswert.”

Heinrich Funke schwarmt noch heute von der damals herrschenden Atmosphare: ,Als
kleiner Junge war das bunte Treiben natiirlich hochst interessant. Ich wollte unbedingt
einmal durchs Fahrerlager schlendern und mir die Rennmaschinen von Nahen betrach-

Fritz Kldger sammelte bei den Zuschauern nicht nur wegen seiner Erfolge groRe Sympa-
thien. Der kiihne Rennfahrer hatte stets ein Ldcheln auf seinen Lippen.
- i

Beim recht spontan initiierten Seitenwagenweltcup 2014 sprang Heinrich Funke als Stre-
ckensprecher ein.

als Streckensprecher mehr oder weniger spontan im zweiten Sprecherturm am Hein-
richsruher Palais ein. Viel zum Erzahlen sollte er allerdings nicht kommen. Ein Fahrzeug
der Rennleitung riss sich wihrend einer Besichtigungsrunde auf der Strecke die Olwan-
ne auf und sorgte fiir einen vorzeitigen Abbruch der verregneten Abschiedsveranstal-
tung des alten Kurses.
Im Wiedererdffnungsjahr 2004 war Funke erneut als Streckensprecher zu héren. Dies-
mal beim spontan organisierten Weltcuprennen der Seitenwagenelite. ,Da waren viele
Briten am Start und mein Englisch war, nun ja, nicht besonders gut. Also habe ich mir
Adolf Hanni geschnappt, der mir bei der Ubersetzung geholfen hat. So konnte ich we-
nigstens das ein oder andere Uber die Piloten in Erfahrung bringen.”
Als begeisterter Beobachter erfreut sich Heinrich Funke weiterhin regelmaRig an den
Aktivitaten auf und neben der Strecke. ,Vieles ist hier liber die Jahre anders geworden.
Manches hat sich nie geéndert. Ich komme jedenfalls weiterhin mit groRer Freude hier
her, denn mein Schleizer Dreieck lob‘ ich mir.*

Text/Foto: Jan Miiller/Archiv Jan Miiller
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// 100 JAHRE

DEUTSCHE KRAFTRADMEISTERSCHAFT

1924 fi Das Schleizer Dreieck als die Wiege des deutschen Stral3enrennsports fiir Motorrader

Die erste Wirtschaftlichkeitspriifung 1923 auf dem Schleizer Dreieck, bei der die Teil-
nehmer mit fiinf Liter Benzin ausgestattet wurden, stellte einen vollen Erfolg dar. Nicht
nur die lokale Presse zeigte sich begeistert: ,Diese Fahrten auf dem StraRendreieck bei
Schleiz sollten alljéhrlich wiederholt werden. Das ist ein neuer Anziehungspunkt, eine
neue Sehenswiirdigkeit und eine neue Lebensquelle fiir unsere Stadt. Deshalb wird
auch der Verkehrs- und Verschdnerungsverein Schleiz nicht verfehlen, in dem StralRen-
dreieck von Schleiz ein Feld neuer ersprieBlicher Tatigkeiten zum Wohle der Stadt zu
erblicken.”

Die erste Moglichkeit dafir

14, 192 kam sehr schnell und eher
unverhofft. Im Sommer 1923
DER MOTORPAI—RER ereilte den Schleizern die
Zeitschrift des Allgemei i-Clubs AD.AC){ frohe Kunde, dass noch im
%ﬂnﬂuu—rhlhﬂ&—ém August desselben Jahres die

Ale Linsesdungen. dee b dom snthichen
sad s Vormadeng ven Anschrlen s sah el e e doe vonpmsenion Abkmbemien = vl | oste Deutsche Kraftrad-Stra-
If Berlin, den 12. Juli 1923 | I Renmeisterschaft auf ihrem

Dreieck anberaumt wurde.
Am 7. August konnte man in
der Schleizer Zeitung lesen:
sDer Allgemeine Deutsche
Automobil Club (ADAC) ver-
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A.D.A.C.- Reichliahﬂ. 1923

vom 19, bis 22,
“-“-hu-_ﬂmh_t

zoji.hip Jubildumsfeier des A.D.A.C.
in Staligart am 22 Jall 1923

‘Bahn-Meist hatt des A.D.A.C.
Am & August 192) in Leipzig Radrensbahe.

Am 11 August 1920 im ilare

Bodensee - Sportwoche
sb 17 Augusl 192) am Bodenses gemeinsam mil dem Bodemses-Seglerverband.
11. August 1923 .Rund --lu-" d * T ‘mil Berg- und F

Kraltrad uad Kraltwagen.
18 August 1923: A. D. A. C. - Moterbootrennen.
StraBen-Meisterschait des A.D.A.C.
Am 2. August 192) im Stralen-Dreieck bei Schleir in Thiringen.
Die nichsie Nammer des ,Moloriabrer” erschein! am Dounersiag, den 19. Jull, als Jubilimmslestmmmmer

anstaltet am 26. August des
Jahres auf dem sogenannten

~ | StraRendreieck bei Schleiz,

das durch die am 10. Juni
des Jahres erfolgte Brenn-
stoffprifung mit Automobi-
len und Kraftfahrzeugen der
gesamten  automobilsport-
lichen Welt Deutschlands
bekannt geworden ist, die
Kraftrad-StraBenmeister-
schaft 1923. Diesmal handelt
es sich um reine Schnellig-
keitspriifungen mit Wertung
der absolut hochsten Ge-

schwindigkeit. Die Veranstal-
tung findet bei jeder Witterung statt ...
Bei der Terminierung zeigte man sich anfénglich noch recht unentschlossen. Zunachst
wurde in der Zeitschrift ,,Der Motorradfahrer® der 29. Juli fiir die Deutsche StraRen-
meisterschaft des ADAC fiir Kraftrader genannt. In den spéteren Prasidialbekanntma-
chungen des Automobilklubs, die vom 28. Juni datierten, wurde dann letztlich besagter
26. August festgelegt. Doch zu dieser Veranstaltung sollte es nicht kommen. Demonst-
rationen, Streiks und regelmaRige Einsatze von bewaffneten Kraften waren zu dieser
Zeit der wirtschaftlichen Notlage und politischen Wirren an der Tagesordnung, sodass
sich die Landesregierung auf Veranlassung der herrschenden Kreise genétigt sah, gro-
Rere Menschenansammlungen zu unterbinden. Am 25. August erfolgte die endgiiltige
Absage. ,,... das Prasidium des ADAC hat unter Berticksichtigung der augenblicklichen
wirtschaftlichen und politischen Verhéltnisse in Deutschland beschlossen, die fiir den
26. August in Schleiz angesetzte Deutsche Kraftradmeisterschaft zu verlegen ...
Aufgeschoben ist nicht aufgehoben. Der ADAC hielt Wort und ein Jahr spater konnten
dann auf dem Schleizer Dreieck erstmals die Deutsche Kraftrad-StraRenmeisterschaft
ausgetragen werden.
Als Bedingung zur Vergabe eines Meistertitels gaben die Verantwortlichen eine Min-

destteilnehmerzahl von lediglich drei Fahrern pro Klasse aus. Allerdings kristallisierte
sich das Interesse als weitaus groRer heraus. Stolze 123 Nennungen gingen 1924 bei
der Rennleitung ein. Mit dem Ziel ausschlieRlich ,Konner des Fachs“ am Start zu haben,
erlaubte sich die Fahrleitung letztlich sogar eine Vorselektierung. Zugelassen wurden
die 81 erprobtesten Fahrer Deutschlands, die wiirdig erschienen, um eine Deutsche
Meisterschaft zu kdmpfen. Tatsachlich fanden sich zu den Rennen am 15. Juni dann 57
Piloten ein, die erstmals um den Titel ,Meister der StraRe“ fuhren.

Die Bandbreite der vorstelligen Motorradmarken war immens. Insgesamt wurden
27 verschiedene Fabrikate an den Start gebracht: eine Ewans, fiinf Elster, drei DKW, vier
Ziindapp, eine Heilo, zwei Wanderer, drei BMW, zwei Norton, zwei AJS, eine Cockerell,
eine Baumeister, eine Triumph, eine Renner-Original, eine Cotton, zwei Megola, drei All-
right K.G., drei Ardie, eine Blackburn, eine Bekamo, eine Eichler, acht NSU, zwei Baier,
eine Allright mit Jap, eine Coventry, vier Viktoria, eine Curvy und zwei Imperia. Dabei
muss beriicksichtigt werden, dass die ,Rennmaschinen® sich nicht im Geringsten von
den Ublichen StraRenmaschinen unterschieden. Eine Zulassungsnummer und Hupen
waren genauso selbstverstandlich und Pflicht, wie die obligatorische Startnummer.
Diese Startnummern klebten leger auf der Lampe. Die Vorderradfederung diente eher
der Verzierung und beim Schalten mussten die Piloten noch artig die Hand vom Len-
ker nehmen. Die Schléngelkurven in den Buchen waren sehr schmal gehalten und al-
les andere als ausgebaut. Die Fahrbahn zwischen der Heinrichsruher- und Waldkurve
eine ganz gewdhnliche Schotterstrae ohne Teerbelag. Das Start-und-Ziel wurde auf
der langen Geraden durch Oberbéhmsdorf auf Hohe des Lottoweges, installiert. Also in
etwa da, wo dann auch spater bis 2002 die Rennen begonnen und abgewunken wurden.
Bereits 1924 wurde von den Veranstaltern an die Sicherheit der Fahrer gedacht: in den
Kurven wurde loses Erdreich aufgeworfen und Moos darauf gedeckt. Fertig. ,Richtig
auswattiert“ nannte die ,Schleizer Zeitung“ diese MaRnahmen. Und dennoch waren
die Begebenheiten aus heutiger Sicht unvorstellbar. ,Schlank und schmal prasentier-
ten sich die Kurven auf der etwa drei bis sechs Meter breiten Strale, die nach beiden
Seiten hin noch etwas abfiel. Dicht an dicht standen an beiden Seiten die Badume,

123 Nennungen gingen 1924 bei der Rennleitung ein. Zugelassen wurden die 81 Fahrer,
57 nahmen letztlich die Rennen auch in Angriff.
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zum Teil gab es metertiefe Boschungen und
Graben direkt am Straenrand und die Decke
war sandgeschldmmt.“ Unliebsam wurde die
Haarnadelkurve erstmals in Fahrerkreisen in
Erwdhnung gebracht, denn belacht wurden
jene Elsterrader, von denen finf am Stiick auf
die Strecke gingen. An der Haarnadelkurve
mussten deren Piloten abspringen und auf-
grund mangelnder Leistungsentfaltung neben
den weiterlaufenden Maschinen die Steigung
Hofer StraRe hochrennen.

Wahrend sich die Zeitnahme 1923 zur Brenn-
stoffpriifung mit einem Tisch, zwei Stiihlen und
zwei Stoppuhren begniigte, gab es diesmal be-
reits ein hélzernes Zielrichterhaus. Hier waren
die Zeitnehmer, das Pressezimmer und eine
Telefonzentrale untergebracht. Leider forderte
die Premiere auch einen ersten Todesfall. Ernst
Wiitzke aus Crossen bei Frankfurt an der Oder
hatte im zweiten Rennen des Tages bereits 17
Runden zurlickgelegt, als er an einer vermeint-
lich ungefdhrlichen Stelle den Kopf wandte
und hinter sich blickte. Durch die Bewegung
kam die im vollen Tempo fahrende Maschine,
eine Curwy, von der Fahrbahn ab und prallte
gegen einen Baum. Wiitzke wurde mit solcher
Gewalt gegen den Baum geschleudert, dass er
sich dabei den Schadel sowie das Becken brach und die Lunge zerrissen wurde. Ohne
das Bewusstsein wieder zu erreichen, starb Wiitzke kurz nach seiner Einlieferung im
Schleizer Krankenhaus.

Um 7 Uhr wurden 26 Piloten der Klasse 1 (steuerfreie Kleinkraftrader) und 2 (Kraftrader
bis 250 ccm) auf die 15 Rundenreise geschickt. Uber 10 Umléufe gelang es Baumann
(Neckarsulm) gegeniiber Krautmann (Urnshausen) seine Fiihrungsposition zu vertei-
digen. Doch plétzlich iibernimmt der immer naher riickende von Konig-Fachsenfeld
(Stuttgart) die Fiihrungsposition und gibt sie bis ins Ziel nicht mehr ab. Die beiden
NSU-Piloten miissen sich mit den restlichen Podestpladtzen begniigen. Freiherr von Ké-
nig-Fachsenfeld, der eine Cotton steuerte, ging somit als erster ,Meister der Stralke“
in der Klasse bis 250 ccm in die Geschichte ein. In der kleinen Klasse kam Hans Letnar
(Mlinchen) auf einer Cockerell nach tber 2 Stunden Fahrzeit zu Meisterehren.

Im zweiten Rennen des Tages gingen die ,groRen“ Maschinen - bis 350 ccm, bis 500
ccm und Giber 500 ccm - ebenfalls gemeinsam an den Start. Besonders Anton Bauhofer
(Miinchen) lieferte sich mit seiner Megola einen begeisterten Kampf um die Fiihrung mit
den BMW-Fahrern Reich, Schleicher und Bieber. Bauhofer gelang mit 78 km/h auch die
schnellste Durchschnittsgeschwindigkeit des Tages. Der sternformige Motor seiner Me-
gola salk im Vorderrad des Motorrades. Diese Maschine lieR sich besonders leicht durch
die Kurven steuern. Reich musste nach einem Sturz als Erster seine Hoffnungen auf den
Titel begraben. Ab der 7. Runde beherrschte Schleicher das Feld nach Belieben, doch
in der 21. Runde kam auch der Miinchner zu Fall und musste unfreiwillig das Rennen
beenden. Die Farben von BMW hielt ab diesem Zeitpunkt nur Franz Bieber aufrecht,
ihm gelang es wenigstens, die Klasse bis 500 ccm fiir die Blau-Weilken zu gewinnen. Mit
storrischer Ruhe umkreiste jener Franz Bieber das Dreieck. 25 Runden, was einer Dis-
tanz von satten 200 Kilometern entsprach, mussten zuriickgelegt werden. Gegen Ende
des Rennens wusste Bieber nicht, ob er noch eine Runde zu fahren hatte. Der BMW-Pilot
stoppte am Zielrichterhaus, schob mit der linken Hand seine Brille hoch und fragte wild
entschlossen die Zeitnehmer: ,Was ist denn? Hab‘ ich das Rennen gewonnen oder net?“
Erhatte...

Als Tagesschnellster aller Klassen ging jedoch Toni Bauhofer, nach einer Gesamtfahrzeit
von 2:25:09 Stunden, hervor.

Mangelndes Zuschauerinteresse war nur selten ein Problem in Schleiz. Allerdings muss-
te man schon ein bekennender Frithaufsteher sein, denn das erste Rennen wurde um
Punkt 7 Uhr gestartet. Der Zulauf an Zuschauern nahm bereits mitten in der Nacht,
noch vor 3 Uhr, richtig an Fahrt auf.

Zu dieser Geschichte gehort aber auch, dass der am 20. Februar 1923 gegriindete Deut-
sche Motorsport Verband 1924 ebenfalls eine eigene Meisterschaft ausgeschrieben

Eet

noch etwas abfiel.

Schlank und schmal présentierten sich 1924 die Kurven auf der etwa drei bis sechs Meter breiten Strafe, die nach beiden Seiten hin

hatte. Am 24. August wurde auf dem Rundkurs des Inselbergrennens nahe GroRtabarz
lediglich ein Titel vergeben, den Arthur Lohse auf einer 350 ccm Schiitthoff gewann.
Text: Jan und Jiirgen Miiller

Ergebnisse Schleizer Dreieckrennen 15. Juni 1924

Klasse 1 / Steuerfreie Kleinkraftréder bis 175 ccm /15 Rd. =120 km
1. Letnar, Hans GER Cockerell 57,00 km/h

2. Rannacher, Kurt GER Bekamo

3. Adam, Karl GER Cockerell

4. Flick, Gustav GER Bauermeister

5. While-Spitz, Fred GER Evans

5. Dannhausen, Karl GER Elster

Klasse 2 / Nichtsteuerfreie Kraftréider bis 250 ccm /15 Rd. =120 km
1. Freih. Ko. v. Fachsenfeld GER Cotton 64,20 km/h

2. Baumann, Albert GER NSU

3. Krautwurm, Albert GER NSU

4, WeiBmantel, Jakob GER Ziindapp

5. Metsch, Hans GER Ziindapp

Klasse 3 / Nichtsteuerfreie Kraftréider bis 350 ccm /25 Rd. =200 km
1. Pétzold, Erich GER Imperia 75,30 km/h

2. Schuhmacher, Adam GER Imperia

3. Herzogenreuth, Josef GER Blackburn

4. David, Willy GER AJS

5. Brauer, Georg GER Wanderer

Klasse 4 A/ Nichtsteuerfreie Kraftréder bis 500 ccm / 25 Rd. = 200 km
1. Bieber, Franz GER BMW 82,10 km/h

2. Hogl, Georg GER Norton

3. Mayr, Josef GER Viktoria

4. KeBler, Otto GER Allright-KG

5. Scherrer, Karl GER NSU

Klasse 4 B / Nichtsteuerfreie Kraftrdder iiber 500 ccm / 25 Rd. = 200 km
1. Bauhofer, Toni GER Megola 82,70 km/h

2. Wenzel, Gerhard GER NSU

3. Schlomer, Kurt GER Coventry

4. Unglaub, Arthur GER Wanderer

5. Esch, Adolf GER KMB
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12. Schleizer Dreieckrennen i 16. September 1934
Samtliche Rekordzeiten gebrochen: Rosemeyer erneut Sieger

In allen Klassen wurden sowohl bei den Ausweis- als auch bei den Lizenzfahrern neue
Rekorde aufgestellt. Doch bei aller Freude dariiber legten zwei Todesstlirze lange
Schatten Uber das Rennwochenende. Bereits im ersten Rennen des Tages stiirzte der
llmenauer Ausweisfahrer A. Gottschall am Buchhiibel so schwer, dass er an den Folgen
seiner Verletzungen im Krankenhaus verstarb. Auch O. Schranz (Hedersleben) musste
beim Kampf um Meisterschaftspunkte in der Klasse bis 350 ccm sein Leben lassen.

Den besten Eindruck bei den Ausweisfahrern, die traditionsgemaR den Renntag eroff-
neten, hinterlieR der Breslauer Fuchs-Hettel. Der Sieger der Einliterklasse fuhr mit ei-
nem Schnitt von 97,9 km/h die schnellste Zeit aller Nachwuchsfahrer an diesem Tag.
Die Lizenzfahrer der Klassen 250 ccm und 350 ccm wurden gemeinsam auf die Reise ge-
schickt. Nach der ersten Runde kommt Kohfink (Imperia) als Fiihrender zuriick, gefolgt
von seinem Markenkollegen Loof und dicht dahinter folgte Mellmann auf der einzigen
NSU. Nach dem Sturz von Kohfink entwickelt sich ein spannender Zweikampf zwischen
Loof und Mellmann im Kampf um den Sieg, den schlieBlich Loof mit vier Sekunden Vor-
sprung zu seinen Gunsten entschied. In der kleinsten Klasse setzte sich gleich zu Beginn
Walfried Winkler an die Spitze. Auf den weiteren Positionen folgten Kahrmann, und der
,GeiR-Ersatz“ Kluge.

Das Hauptinteresse der Zuschauer lag auf dem Rennen der ,groRen“ Klasse, welches
liber 20 Runden fiihrte. Als Fiihrender in der 1000-ccm-Klasse kehrte Soenius (NSU) vor

Start der Klasse bis 1000 ccm: Roese (#7), Agsten (#3), Rémer (#2), Soenius (#10), Riittchen
(#9).

Hans Soenius ging als Sieger in der Klasse bis 1000 ccm hervor.

Agsten (BMW), Mansfeld (BMW), Kirchberg (DKW) und Roese (BMW) zuriick. Nur wenig
spater iiberquert auch die Spitze der Halbliterklasse, die Ziellinie. Erwartungsgemaf
libernahm hier der DKW-Pilot Bernd Rosemeyer die Spitzenposition, auf den weiteren
Platzen folgten Ley (DKW), Kohlus (Rugde), Steinbach (NSU), Schmidt (Norton) und
Mellmann (NSU). Pech fiir Mansfeld, durch einen Schaden an der Benzinleitung verliert
er wertvolle Zeit. Was ihm im weiteren Rennverlauf nicht davon abhalten sollte, diverse
Rekordrunden zu drehen. Mit 113,7 km/h gelingt dem BMW-Mann die schnellste Run-
denzeit des Tages.
Zu den prominenten Ausfallopfern gehorte NSU-Pilot Rittchen, infolge der starken
Neigung seiner Maschine brach seine Fulraste ab. Nach der Halfte der zufahrenden
Strecke gab es folgende Reihenfolge in der 1000er Klasse zu verzeichnen: Soenius vor
Kirchberg und Giggenbach. In der Halbliterklasse fiihrte unangefochten Rosemeyer vor
Ley, Steinbach und Mellmann. In der zwélften Runde gelingt es den zwei Minuten spa-
ter gestarteten Rosemeyer, die Fithrung des Gesamtfeldes zu ibernehmen. Aufgrund
eines Tankstopps kann Ley kurzeitig die Flihrung Gibernehmen, doch seine Freude tiber
diese Position ist nur von kurzer Dauer. Im Ziel hatte Rosemeyer mit fast acht Sekunden
Vorsprung die Nase vorn. Die Gesamtfahrzeit des Siegers der 1000er, Soenius, unterbot
Rosemeyer um fast 3 Minuten. Allerdings musste man dem NSU-Piloten zugutehalten,
dass sein Bremshebel nach der Halfte des Rennens zerbrach.

Text: Jiirgen Miiller/Fotos: Archiv Jiirgen Miiller

21. Schleizer Dreieckrennen fi 12. September 1954

Streckenrekorde trotz Wind und Regen

Rund 60.000 Rennbesucher hatten sich in Schleiz eingefunden, um spannende Rennen
zu erleben. Den Ausweisfahrern der Klassen 125 ccm und 350 ccm blieb vorbehalten
den Renntag zu er6ffnen. Das Rennen der Klasse bis 350-ccm-Ausweis gewann der Leip-
ziger Werner Franke auf Norton, wahrend Werner Musiol aus Potsdam die Klasse bis
125-ccm-Ausweis auf IFA souverdn gewann. Als MZ-Werksfahrer konnte Musiol in den
folgenden Jahren noch weitere Erfolge auf dem Schleizer Kurs einfahren. Ausgezeichne-
ten und spannenden Motorrennsport zeigten die Fahrer der Klasse bis 125-ccm-Lizenz
beim ersten Meisterschaftslauf des Tages. Nach hartem Kampf siegte der unverwiistli-
che und zéhe Bernhard Petruschke (Klein-Machnow, IFA).

Beim Rennen der Klasse bis 250-ccm-Ausweis gab es einen harten Kampf zwischen den
AWO-Fahrern. Schliellich siegte Dieter Reddig (Berlin-Niederschénhausen) vor Hans

Ernst Riedelbauch, der Sieger in der Halbliterklasse
141

Duchateau (Nickelsdorf) und Helmut Weber (Radefeld). Webers grofRe Stunde sollte im
Jahr 1959 auf dem Schleizer Dreieck kommen.

Ein groRes Starterfeld von 26 Fahrern ging in der Klasse bis 250-ccm-Lizenz auf die
14-Runden-Reise. Es war ein herrliches Bild wie die wilde Meute, einer Perlenschnur
ahnlich, durch die Seng raste, wobei ein morderisches Tempo angeschlagen wurde.
Ewald Kluges Rundenrekord wurde dabei gleich mehrmals gebrochen. Nach Halb-
zeit der 106,83-km-Distanz lautete die Reihenfolge Walter Reichert (NSU) vor Wolf-
gang Brandt (NSU), Fritz Klager (NSU), Karl Lottes (DKW), Helmut Hallmeier (Adler),
Hans-Joachim Scheel (AWO), Max Byczkowski (AWO), Hans Weinert (AWO), Waldemar
Soffing (AWO), Alfons Schiitt (AWO) und Rudi Meier (Adler). Bis zum Zieleinlauf sollte
sich schlieRlich an dieser Reihenfolge nichts mehr d@ndern. Mit seinem beachtlichen
sechsten Platz sicherte sich der AWO-Werksfahrer Hans-Joachim Scheel gleichzeitig die
DDR-Meisterschaft in der 250er-Klasse.

Das Rennen der Klasse bis 350-ccm-Lizenz wurde im Regen gefahren. Maschinenaus-
falle und Stiirze auf der glatten Fahrbahn lichteten das Feld. AuRer Ernst Hiller, Walter
Reichert und Hans Hoetzer waren am Ende alle anderen Fahrer Uiberrundet. Es gewann
Walter Reichert (Ingelheim, NSU) vor Ernst Hiller (Brackwede, AJS), Hans Hoetzer (Bur-
scheid, AJS), Walter Knoch (Gorndorf, AJS) und Heinz Kauert (Minden, AJS). Der Schlei-
zer Werner Schneider belegte auf seiner Eigenbau-Rennmaschine einen beachtlichen
sechsten Platz unter den immerhin 23 Startern. Die Schleizer Motorsportfreunde waren
somit mit dem Abschneiden ihrer Lokalmatadore Knoch und Schneider sehr zufrieden.
Die Fahrer der Klasse bis 500-ccm-Lizenz starteten hingegen auf wieder abgetrockne-
ter Strecke. Der Trainingsschnellste Ernst Riedelbauch aus Réslau-Griin tibernahm mit
seiner neuen BMW/RS sofort die Spitze. Um die néachsten Platze kimpften Gert von
Woedtke (Helmbrechts, Norton), Fritz Kléger (Freiburg, Horex), Edgar Barth (Herold,
Norton), Kurt Maul (Freyburg/Unstr., Norton), Peter Knees (Nagold, BMW), Harald Stroh
(Kiel, BMW) und Rudi Knees (ebenfalls Nagold, Norton). Im Kampf um die DDR-Meis-
terschaft kam es zu einem harten Rad-an-Rad-Kampf zwischen Kurt Maul und Edgar
Barth. In der letzten Runde, wenige hundert Meter vor dem Ziel, stiirzte Maul in der
Weidmannsruher-Kurve, kam aber zum Gliick mit leichten Verletzungen davon. Mauls
Federbett-Norton richtete sich wieder auf und fuhr ,,herrenlos® vor Edgar Barth diago-
nal iber die StralRe, um die ,Geisterfahrt“ an einem voll behangenen Apfelbaum zu be-
enden, sodass sich die nachfolgenden Fahrer durch das ,Fallobst“ kimpfen mussten.
Edgar Barth sagte nach der Zieldurchfahrt: ,Es war gar nicht so einfach, die herrenlos


























































































































































